




De keuze om het eerste HST-station 
in Brussel-Zuid uit te bouwen was 
dan ook verbonden aan de verwach-
tingen over de sociale gevolgen voor 
de wijk. Een goede veertig jaar na 
zijn bouw, in 1992, moest de karak-
teristieke klokkentoren van het derde 
Zuidstation eraan geloven om plaats 
te maken voor de HST-terminal 38 

(afb.11). Ook de gevel en het interieur 
van het oude station werden afge-
broken om plaats te maken voor een 
moderner station. Het station wacht 
op verdere renovatie van onder meer 
de perrons. De werken, die norma-
liter in 2012 moesten beginnen, zijn 
voorlopig in wacht gezet.

De aanwezigheid van het HST-station 
leidde tot verdere economische ont-
wikkeling en gentrificatie van de 
wijk rondom het Zuidstation. Meer 
gegoede nieuwkomers vervangen 
geleidelijk de eerdere bewoners 
van de wijk en zorgen voor een ver-
anderend uitzicht van de buurt. Die 
nieuwkomers brengen een econo-
mische revitalisatie van de buurt 
mee, al heeft hun aanwezigheid 
ook een wegduweffect. Meer wel-
varende bewoners doen immers de 
vastgoedprijzen in de wijk stijgen, 
waardoor huisvesting daar onbetaal-
baar wordt voor de eerdere wijkbe-
woners. Bovendien ontwikkelde zich 
door de HST-lijn naar Frankrijk een 
nieuw soort pendel rond het station 
Brussel-Zuid. Steeds meer inter-
nationale pendelaars, die dagelijks 
de HST-trein naar Parijs nemen – of 
wekelijks naar Londen – vestigen zich 
in wijk rond het Zuidstation (afb.12).

Conclusie

Vanaf het prille begin in het midden 
van de 19de eeuw speelde de spoor-
weg een belangrijke rol in de ont-
wikkeling van de Belgische econo-
mie. Dat was voor de hoofdstad niet 
anders. Een economische geschie-
denis van Brussel kan onmogelijk 

Afb. 11

Derde Zuidstation. In 1992 moest de klokkentoren van het Zuidstation plaats maken voor de 
bouw van de nieuwe HST-terminal (foto NMBS).

Afb. 12

Vierde (huidige) Zuidstation met zicht wijk en Zuidertoren. De aanwezigheid van de 
HST-terminal en de internationale pendel gaven de wijk rond het Zuidstation een nieuw  
elan (foto NMBS).
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voorbijgaan aan het belang van het 
spoor en de verschillende stations 
in en rond de stad. Zo betekende de 
komst van het Westspoor met de bij-
horende stations een extra stimulans 
voor de industriële ontwikkeling ten 
westen van Brussel en was en blijft 
de Noord-Zuidverbinding tot op de 
dag van vandaag onmisbaar voor 
duizenden pendelaars uit binnen- 
en buitenland. Ook vandaag staat 
het spoor voor belangrijke uitdagin-
gen en vernieuwingen. Zo wil het 
GEN-project snellere en frequentere 
spoorverbindingen voorzien in een 
straal van 30 kilometer rond Brussel 
en wordt er nagedacht over oplossin-
gen voor het probleem van de verza-
digde Noord-Zuidtunnel (afb.13).

Afb. 13

Pendelaars Brussel-Centraal. Ook vandaag staat de NMBS voor de uitdaging om dagelijks 
tienduizenden pendelaars en reizigers vlot naar en langs de hoofdstad te leiden (foto NMBS).

Spoor, stad en industrie
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Rail, city and industry: 
traces of Brussels’ economic 
development

The development of the railways in 
1835, just five years after Belgian 
independence, was no coincidence. 
The hostile Netherlands had closed 
off the Scheldt and other waterways 
in order to block access to the Rhine 
and the important German export 
market. The international trade 
from the young Belgian state was 
put under a great deal of pressure 
due to this. The government went 
in search of an alternative. Because 
road transport was too expensive to 
take over the role of shipping, a new 
form of transport was considered: 
the steam locomotive. Belgium soon 
possessed the densest rail network 
in the world. The fast expansion of 
the rail lines and the construction of 
stations shaped the industrial and 
economic development of Belgium 
and its capital. On the other hand, 
the industrial demand also dictated 
the arrival and implantation of the 
railway infrastructure. Railways 
were the dominant form of transport 
for a century. This article explains 
the link between rail, city and 
industry as of the second quarter of 
the 19th century, the importance of 
the Westring and the North-South 
connection for Brussels’ economic 
fabric, and the influence of various 
stations in Brussels on both the 
industrial development of the city 
and the residents’ lives.
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